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SPEED-CUP und TURBINENTREFFEN

Ein langes Wochenende bei Bernd Pdfing

Am 11. Juni war Kreuztal-Littfeld Schauplatz des
ersten P&ting Speed-Cups, am 13. und 14. Juni
tfrafen sich dann die Turbinen-Piloten auf dem
Geldnde. Im Folgenden finden Sie unsere Im-
pressionen der beiden Veranstaltungen.

SPEED-CUP

Trotz des wohl schlechtesten Wetters, das man sich fiir eine solche
Veranstaltung denken kann, kamen viele Zuschauer, um sich den ers-

ten Wettbewerb dieser Art anzusehen.

Vom Geschwindkeits-Hype, den
Jan Henseleit mit dem Three
DeeRigid ausloste, inspiriert,
gab Bernd Péting schon kurz
nach dem Erscheinen des Mo-
dells bekannt, dass er einen
Speed-Cup ausrichten wiirde.
‘Wer Bernd kennt, wunderte sich
nicht. Er erkennt immer sehr
schnell neue Trends und ver-
sucht, diese mit entsprechenden
Veranstaltungen voran zu trei-
ben. Ein gutes Beispiel, was da-
raus werden kann, ist auch der
frithere Poting 3D-Cup, der
letztendlich iiber Zwischensta-
tionen in der heutigen Klasse
F3N miindete.

Trotz einer wirklich guten Orga-
nisation durch Bernd Poring und
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den eingespielten Verein in
Kreuztal-Littfeld, war Petrus der
Veranstaltung nicht gut geson-
nen: Es war recht windig und
regnete fast ununterbrochen.
Trotzdem starteten 44 von fast
60 angemeldeten Teilnehmern
in zwei Kategorien.

Drag-Race

Als Erstes wurde wihrend der
kurzen Momente, an denen es
nicht oder wenigstens nur leicht
regnete, ein Drag-Race im K.o.-
Verfahren ausgetragen. Im Ge-
gensatz zu anderen Wettbewer-
ben dieser Klasse wurde hier nur
eine Strecke von den Piloten weg
ohne Wende geflogen, was mei-
ner Meinung nach enorm zur Si-
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cherheit beitragt, da die Modelle
so mit moderater Geschwindig-
keit zum Startplatz zurtickgeflo-
gen werden konnten.

Am Ende fanden sich Timo
Wendtland mit seinem Acrobat
Shark und David Penger mit
dem Joker3 im Finale wieder.
Beide waren in den vorherigen
Liufen recht souverdn unter-
wegs und alles deutete auf einen
spannenden Endlauf hin. Beim
Start zeigte David allerdings
Nerven und so wurde Timo am
Ende verdienter Sieger. Andreas
Spatz und Markus Siering beleg-
ten gemeinsam den dritten Platz.

Top-Speed

Im zweiten Wettbewerb ging es
um die tatsdchlich erreichte
Hochstgeschwindigkeit. Zu die-
sem Zweck flogen die Teilnehmer
ihre Modelle mit moglichst hoher
Geschwindigkeit einmal gegen
und einmal mit dem Wind am mit
einer Radarpistole bewaffneten
Bernd Péting vorbei. Dass Bernd
ganz im Rausch der Geschwindig-
keit war, merkte man, wenn man
immer wieder seinen Tipp an die

Das Siegermodell von Jan Henseleit
sieht eigentlich ganz normal aus. Das
Innenleben des Pyro hat allerdings
nichts mehr mit der Serie zu tun. Ein
Bekannter von Jan legte hier Hand an,
um die Leistung des Motors zu steigern.

Bernd Poting strahlt iiber die 225km/h, die er gerade beim Mit-
Wind-Flug von Robert Sixt’s Three Dee Rigid gemessen hat.

Piloten horte »Flieg moglichst ge-
nau auf uns zu — dann wird die
Messung am besten«. Die Mes-
sungen wurden aus Sicherheits-
grinden am #uferen Rand des
Fluggeldndes durchgefiihrt, um
die Gefahr fiir die Zuschauer
durch die teilweise iiber 200km/h
schnellen Modelle zu minimieren.

Dieser Wettbewerb wurde klar
von den 7ThreeDeeRigid domi-
niert. Deren Hersteller Jan Hen-
seleit gewann schlussendlich so-
gar selbst mit einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 209
km/h. Dabei erreichte sein mit ei-
nem getunten Kontronik Pyro
ausgeriistetes Modell gegen den
Wind 186 und mit dem Wind
233,4km/h. Er zog den Heli dazu
auf eine Hohe, wo er kaum noch
zu erkennen war, ging dann in ei-
nen senkrechten Sturzflug iiber,
der im sanften Bogen mit viel
Pitch abgefangen wurde. Eine
spektakuldre Vorstellung dessen,
was mit einem Modellhub-
schrauber im Moment machbar
ist. Thm folgten mit 203,5km/h
Robert Sixt, der zwar einen Seri-
en-Motor flog, dafiir aber die
Streben des Modells aerodyna-
misch verkleidedet hatte, und
Stefan Segerer mit 194,7km/h.

Dass man auch noch mit Paddel-
stange und Verbrennungsmotor
schnell fliegen kann, zeigte Re-
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Die Sieger des Drag-Race: Die drittplatzierten Markus Siering und Andreas Spatz,
Sieger Timo Wendtland, David Penger als zweiter und Bernd Poting (von links).

Die Schnellsten
des Tages:
Robert Sixt,
Speed-Konig Jan
Henseleit und
Stefan Segerer
(von links).

Ergebnisse und Modelle

Poting Speed-Cup 2009

Platz Pilot

Jan Henseleit
Robert Sixt
Stefan Segerer
Matt Finke
Timo Wendtland
Martin Barthel Henseleit
Uli Haselinde Henseleit
René Dzida Kyosho
David Penger minicopter
Carsten Frenzel Henseleit
Daniel Berger Align
Steffen Richter Align
Markus Siering Align
Harald Booms Ikarus
Hubert Lettner
Michael Stiegelbauer Henseleit
Florian Uhlemann ElyQ
Ralf Baumener Hirobo
Frank Brautigam Mikado
Ralf Wegener Henseleit

Hersteller
Henseleit
Henseleit
Henseleit
Henseleit
Plachinger
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Align / Peter Tiirk

Modell

ThreeDee Rigid
ThreeDee Rigid
ThreeDee Rigid
ThreeDee Rigid
Acrobat Shark
ThreeDee Rigid
ThreeDee Rigid
Caliber 90 / Staysee
Joker 30D

ThreeDee Rigid
T-Rex 600

T-Rex 700

T-Rex 700

Vision 90 Pro / V-Stabi
T-Rex700 / Suzi-Hans
ThreeDee NT

Vision 50

Freya / Black-Shark
Logo 500

ThreeDee Rigid

* Ermittelt aus dem Durchschnitt je eines Fluges gegen und mit dem Wind.

né Dzida, der einen Caliber90
im Staysee-Rumpf einsetzte und
mit immerhin 150km/h den 8.
Platz erreichen konnte. Fiir eine
Top-Platzierung wird man aber
sicherlich nicht um eine elektro-
nische Stabilisierung und einen
Hochleistungs-Elektroantrieb
herumkommen.

Am Ende des Tages fand dann
die Siegerehrung sowie eine
Verlosung der zur Verfiigung ge-
stellten Preise statt. Der Haupt-
preis war ein — wie sollte es an-
ders sein — Three Dee Rigid, der
vom Pechvogel des Tages Chris-
tian Samuelis, der sein Modell
durch den Ausfall seines wohl
doch zu nassen Senders verlor,
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gewonnen wurde. AufBerdem
wechselten ein Hirobo SDX, ein
robbe 48, diverse Rotorblitter
von BBT und andere wertvolle
Preise die Besitzer.

Am Ende bleibt zu sagen, dass
sich Modellhubschrauber-En-
thusiasten auch nicht durch das
schlechteste Wetter abhalten las-
sen. Bernds Ausspruch »Ihr habt
alle super mitgemacht und das
bei dem Mistwetter« beschreibt
den Tag wohl am besten. Man
darf gespannt sein, in welche
Richtung sich dieser Wettbe-
werb mit den bei der Premiere
gemachten Erfahrungen in Zu-
kunft entwickelt.

Michael Wohrmann’s Lama wurde auf Basis
des VARIO-Rumpfs gebaut. Mechanik, Drei-
blatt-Rotorkopf und Heckrotor hat er jedoch
zusammen mit seinem Vater Heiner selbst ge-
baut. Sein Modell bringt 21kg auf die Waage —
allerdings vollgetankt. Auch er vertraut auf
eine Jakadofsky ProEdition Turbine.

Die Lama von Gerd Anderheiden aus Krefeld entstammt einem VARIO-Bausatz,
hat einen Rotordurchmesser von 2,50m. Die Turbine vom Typ Jakadofsky Pro
Edition hatte leichtes Spiel mit dem unbetankt 21kg schweren Modell.

TURBINENTREFFE MEHR DAZU AUF DER

NACHSTEN SEITE ...
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Michael Wohrmann (Pilot links) und Gerd Anderheiden (Pilot rechts)
zeigten spontan Formationsfliige mit ihren Lamas.



Wiihrend es Petrus beim Speed-Cup nicht gut mit den Piloten mein-
te, war das Wetter beim Turbinentreffen sehr gut und so konnte man
die Piloten von insgesamt 45 Turbinen-Helis am Platz begriiBen.

Turbinentreffen schen. Die meisten Modelle wa-
ren wie erwartet auch vorbildge-
treu aufgebaut und so wurde den
Zuschauern auch was »fiirs Au-
ge« geboten. Die Abwechslung
liegt hier nicht in der Kombina-
tion von Flugfiguren, sondern in
den Modellen, die — ganz im Ge-
gensatz zu den meisten Trainer-
Modellen — auch im Stand schon
sehr interessant sind.

Bereits zwei Tage spiter fand
dann das schon bekannte und be-
liebte Turbinentreffen statt. Das
Wetter hatte sich in der Zwi-
schenzeit zum Gliick geédndert.
Es war trocken und der Wind
hatte sich auch gelegt, was die
Piloten der meist groBen Turbi-
nen-Modelle sicher sehr gefreut
hat, so dass auch insgesamt 45
Modelle mit diesem vorbildge-  Beide Veranstaltungen waren
treuen Antrieb auf dem Platz zu  perfekt organisiert. Die Verpfle-

zihlen waren. gung stimmte und alle Teilneh-
. Kay Matthie- mer hatten ihren Spaf3 dabei. Und
Piloten und Modelle s;ybraihtée Der Flugbetrieb lief sehr ruhig — (poion v;ir uns guf die Fortset-

Péting Tubinentreffen 2009

seine von einer  ap_Es geht in dieser Sparte nicht

Turbi- . . zung im kommenden Jahr.
JetCatneht darum, moglichst viel und spek- .

i i ne angetriebe-
zllsog;g Il:r'::k Flesch I::g;?e ne 3512 2mit  takuldr zu fliegen. Man mochte -mf-
AS 532 Cougar André Meylan JetCat und fiihrte sie sein Modell ohne Risiko vorfiih-
Bell 205 Bernd Péting JetCat gekonnt vor. ren und Erfahrungen austau-
Bell 212 Bernd Pdting JetCat
Bell 412 Armin Weber JetCat Josef Kofler aus Siidtirol brachte seine EC 135 aus dem
Bell 412 Kay Matthiesen JetCat Hause Schwing mit und stellte sie am Stand von Jiir-
Bell 430 Bernd Bremer JetCat gen Schwing (www.helikoptertechnik.de) aus, der ihm
Bell UH-1D Matthias Strupf Pahl auch als Starthelfer zur Hand ging (unten). Er setzt ei-
Bell UH-1D Peter Sauer JetCat ne von Jiirgen auf 120°-Push-Pull-Anlenkung umge-
BK 117 Meik Wohlrath JetCat riistete PHT3-Mechanik von JetCat mit Vierblatt-Ro-
BO 105 Bernd Pting JetCat “’r('l“,’rl’f’ F";“*s‘r"“
BO 105 Kay Matthiesen  JetCat Seheibe.. shenfalls
B0 105 Thomas Kemmerer JetCat PHT3-L von Jiirgen — ein.
Cobra Bernd Pdting JetCat Der Rotordurch-
EC 120 Jens Lorens PJW 5000 messer des 20kg
EC 135 Josef Kofler JetCat schweren Modells
EC 135 Matthias Tranziska JetCat betrigt 2,04m.
EC 135 Bernd Pdting JetCat
EC 145 Bernhard Ludigkeit JetCat
EC 145 Silke Menge JetCat PHT 3
Ecureuil AS 350 B Erwin De Backer ~ Pahl
Flettner-Trainer - FRM-T »Dragon«  Volker Jung JetCat
Hughes 500 Holger D. JetCat
Hughes 500 Peter Sauer JetCat
Hughes 500 Bernd Péting JetCat
Hughes 500 D Stefan Witte JetCat PHT2
Hughes 500 E Ulrich Penger JetCat
Hughes 500D Roman Kulossek  JetCat
Jet-Ranger Wolfgang Carstens  PJW
Jet-Chopper Matthias Kenngott  JetCat
Jet-Ranger Il XL Stefan Bender JetCat
Lama Bernd Péting PJW
Lama Gerd Anderheiden ~ PJW
NH 90 Jens Lorens JetCat
PITT Heinz Grimmel JetCat
Power-Cat Volker Waldner JetCat
SA315B - Lama Heiner Wohrmann ~ PJW
Skykrane Roman Kulossek ~ JetCat
XL-Ranger Roman Kulossek  JetCat
XL-Ranger Holger D. JetCat
XL-Ranger Bernd Péting JetCat
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